










 

 

c. in het nachtverblijf wordt continue klimaatbeheersing toegepast die adequaat 
condensvorming en vocht gerelateerde geuren bestrijdt; 

d. vanuit het nachtverblijf zijn ten minste twee adequate vluchtwegen aanwezig; 
e. in het waterdichte compartiment van het nachtverblijf is een bilge-alarm aanwezig; 
f. de lichtsterkte van de verlichting is variabel instelbaar om het gebrek aan daglicht naar 

behoefte van de zeevarende te kunnen compenseren, en 
g. er worden materialen en kleuren voor wand- en vloerbedekking toegepast gericht op 

ruimtebeleving. 
 
Wettelijke toelichting bij artikel 3.5  
(https://zoek.officielebekendmakingen.nl/stcrt-2012-21281.html) 
Net als voor artikel 3.4, is voor de voorschriften van artikel 3.5 gebruik gemaakt van de 
mogelijkheid van artikel VI, lid 3, van het MAV om wezenlijk gelijkwaardige bepalingen vast te 
stellen. Voor een aantal categorieën van schepen tot 500 GT is het, gelet op de grootte, het 
ontwerp en de specifieke inzet van deze schepen vaak moeilijk om aan de eis te voldoen dat 
nachtverblijven boven de lastlijn worden geplaatst.  
 
De consequenties van het plaatsen van nachtverblijven boven de lastlijn zijn geanalyseerd voor 
een groot aantal categorieën van schepen, waaronder sleepboten, onderzoeksvaartuigen, fast crew 
suppliers, baggerassistentie werkschepen en multicats. Uit deze analyse is gebleken dat de 
consequenties verschillend zijn voor de verschillende categorieën van schepen, maar algemeen 
geldt dat het plaatsen van nachtverblijven boven de lastlijn een ongunstige uitwerking heeft op de 
functionaliteit of veiligheid, de stabiliteit in het bijzonder. De belangrijkste conclusies zijn:  

− Om een nachtverblijf boven de lastlijn te kunnen plaatsen dient de holte van het schip 
te worden vergroot; dit is niet te verenigen met het gebruik van het vaartuig. Veelal 
beschikken werkschepen over een laag werkdek om bepaalde werkzaamheden goed en 
veilig uit te kunnen voeren;  

− de stabiliteit en zeeganggedrag van het schip wordt ongunstig beïnvloed;  
− de inzetbaarheid van het schip wordt verminderd;  
− er is minder werkdek beschikbaar, of schepen moeten groter worden gemaakt om 

hetzelfde werkdek beschikbaar te houden, hetgeen leidt tot een grotere milieubelasting 
(meer materiaal en brandstof);  

− het werk- en leefklimaat aan boord wordt ongunstig beïnvloed doordat nachtverblijven 
dichter bij het werkdek geplaatst zouden moeten worden.  

 
Naar aanleiding van deze analyse is in overleg met de sociale partners geconcludeerd dat voor 
schepen tot 500 GT het plaatsen van nachtverblijven onder de lastlijn kan worden toegestaan als 
de functionaliteit en de veiligheid, de stabiliteit in het bijzonder in het geding is en mits een aantal 
compenserende maatregelen wordt getroffen. Om toepassing te geven aan artikel 3.5, zal in het in 
artikel 3.23, eerste lid, bedoelde plan allereerst moeten zijn aangetoond dat het plaatsen van 
nachtverblijven boven de lastlijn leidt tot een verslechtering van functionaliteit, veiligheid en 
stabiliteit. Vervolgens moet worden aangetoond dat toepassing wordt gegeven aan de 
compenserende maatregelen, genoemd in artikel 3.5, tweede lid. De maatregelen komen overeen 
met de voorwaarden die werden gesteld op basis van artikel 48, vijfde lid, van het 
Schepelingenbesluit om nachtverblijven op schepen tot 500 GT onder de zomerlastlijn te mogen 
plaatsen.  
 
In artikel 1.1 is een referentielastlijn gedefinieerd, aangezien het Uitwateringsverdrag niet op alle 
schepen van toepassing is. Voor die schepen, waarop het Uitwateringsverdrag niet van toepassing 
is (met een lengte van minder dan 24 meter), wordt een formule gebruikt om de ligging van de 
referentielastlijn te bepalen. Vervolgens mag de vloer van de nachtverblijven ten hoogste 2000 
mm onder die referentielastlijn liggen. Een en ander wordt verduidelijkt in de onderstaande 
tekening.  
 





 

 

waarborgen, wordt in het eerste lid de isolatienorm die in de genoemde resolutie wordt gegeven 
voor de isolatie tussen nachtverblijven en dagverblijven, voorgeschreven voor de isolatie tussen de 
werkgang en daaronder gelegen nachtverblijven. Voor schepen groter dan 1600 GT en indien de 
betreffende schepen zijn gebouwd op of na 1 juli 2014 is resolutie MSC.337 (91) van de 
Internationale Maritieme Organisatie over geluidsniveaus op schepen van toepassing. In punt 6.2 
van de genoemde resolutie wordt verwezen naar ISO Standard R717 ‘Rating of Sound Insulation 
for Dwellings’.  
 
In norm A.3.1, lid 6, onderdeel d, wordt ook gesteld dat de nachtverblijven onder de lastlijn 
voldoende voorzieningen voor verlichting en ventilatie moeten hebben. In dit het tweede lid van 
artikel 3.6 zijn die voorwaarden expliciet opgenomen.  
 
ILT toelichting 
Het aanvragen van wezenlijk gelijkwaardig bepaling #4 dient vergezeld te gaan van een uitleg op 
welke wijze er voldaan is, of voldaan gaat worden, aan de genoemde punten uit artikel 3.6. 
 
Specifieke informatie wezenlijk gelijkwaardige bepaling nummer 5 

 

 
Tekst Artikel 3.22 (Artikel 3 22 Regeling zeevarenden) 

 
1. De minister kan afwijking toestaan van de artikelen 3.1, 3.3, eerste en vierde lid, 3.8, 3.10, 
3.12, 3.13, eerste tot en met vijfde lid, en 3.15, eerste en tweede lid, voor: 
a. buitenlandse schepen die onder Nederlandse vlag gaan varen en waarvan de kiel is gelegd op of 
na de datum waarop paragraaf 3 van deze regeling in werking is getreden; 
b. schepen met een innovatief ontwerp of een innovatieve bouwwijze. 
2. Een afwijking als bedoeld in het eerste lid wordt slechts toegestaan na overleg met de betrokken 
organisaties van scheepsbeheerders en zeevarenden, en onder daarbij te stellen wezenlijk 
gelijkwaardige voorschriften als bedoeld in artikel VI, lid 3 van het Maritiem Arbeidsverdrag. 

 
Wettelijke toelichting bij Artikel 3.22  
(https://zoek.officielebekendmakingen.nl/stcrt-2012-21281.html)  
 
Artikel 3.22 Afwijking op basis van wezenlijke gelijkwaardigheid  
Buitenlandse schepen die onder Nederlandse vlag gaan varen en die zijn gebouwd na de 
inwerkingtreding van het MAV, moeten voldoen aan de accommodatie-eisen van het MAV. Het is 
echter mogelijk dat een dergelijk schip niet helemaal aan de in deze regeling opgenomen eisen 
voldoet omdat in het land waar het schip werd gebouwd bijvoorbeeld wezenlijk gelijkwaardige 
bepalingen zijn toegepast. Dit artikel maakt het mogelijk deze schepen met die eventuele 
afwijkingen van deze regeling in te vlaggen.  
Om innovatie mogelijk te maken waarbij de voorschriften met betrekking tot huisvesting en 
voorzieningen aan boord voor de zeevarenden niet onverkort kunnen worden toegepast, is in het 
eerste lid onderdeel b ook afwijking van de voorschriften mogelijk gemaakt voor schepen met een 
innovatief ontwerp of een innovatieve bouwwijze.  
Op grond van het tweede lid kunnen afwijkingen slechts worden toegestaan na overleg met de 
betrokken organisaties van scheepsbeheerders en zeevarenden, en onder daarbij te stellen 
wezenlijk gelijkwaardige voorschriften als bedoeld in artikel VI, lid 3 van het Maritiem 
Arbeidsverdrag.  
Voor de verbouwing van bestaande schepen kan de scheepsbeheerder en na overleg met de 
betrokken organisaties van scheepsbeheerders en zeevarenden, verzoeken om in plaats van de 
bepalingen van het Schepelingenbesluit de voorschriften met betrekking tot huisvesting van deze 
regeling geheel of gedeeltelijk toe te passen.  
 



 

 

 
ILT toelichting 
De aanvraag van wezenlijk gelijkwaardige bepaling #5 dient vergezeld te gaan met een uitleg 
waarom en op welke manier het schip niet kan voldoen aan de Regeling zeevarenden (nieuwe 
schepen) of het Schepelingenbesluit (bestaande schepen).  
 
Specifieke informatie wezenlijk gelijkwaardige bepaling nummer 6 
 

 
 
Tekst Artikel 3.7 paragraaf 2 (Artikel 3.7 Regeling zeevarenden) 
2. Voor schepen voor bijzondere doeleinden kan de minister, na overleg met de betrokken 
organisaties van scheepsbeheerders en zeevarenden, ontheffing verlenen van norm A3.1, lid 6, 
onderdeel d, van het Maritiem Arbeidsverdrag, voor het plaatsen van nachtverblijven zonder 
daglicht boven de lastlijn indien de grootte, het type of de beoogde dienst van het schip een 
andere ligging praktisch onmogelijk maakt en de lichtsterkte van de verlichting in de 
nachtverblijven variabel instelbaar is om het gebrek aan daglicht naar behoefte van de zeevarende 
te kunnen compenseren. 
 
Wettelijke toelichting Artikel 3.7  
(https://zoek.officielebekendmakingen.nl/stcrt-2012-21281.html)  
 
3.7 Ontheffingen en afwijkende voorschriften nachtverblijven  
Dit artikel regelt welke ontheffingen kunnen worden gegeven van de normen die op grond van 
artikel 3.3 gelden voor nachtverblijven en welke afwijkende voorschriften er gelden ten opzichte 
van het in artikel 3.3 bepaalde. Welke ontheffingen mogelijk zijn en welke uitzonderingen gelden, 
is afhankelijk van het soort schip. Er zijn op grond van het MAV ontheffingen mogelijk voor 
passagiersschepen, schepen voor bijzondere doeleinden, schepen van minder dan 3000 GT, of 
schepen van minder dan 200 GT.  
De ontheffingen zijn – afhankelijk van het soort schip – mogelijk van de voorschriften voor de 
plaats van nachtverblijven aan boord, het vereiste van een individueel slaapverblijf voor elke 
zeevarende, de minimale vloeroppervlakte en met betrekking tot aan slaapverblijven grenzende 
verblijven.  
Voor de eis dat in nachtverblijven daglicht kan toetreden, geldt voor passagiersschepen op grond 
van het tweede lid een uitzondering. Om het gebrek aan daglicht te compenseren, zijn is de 
onderdelen a en b een aantal maatregelen voorgeschreven.  
De ontheffingsmogelijkheden voor schepen van minder dan 3000 GT en schepen voor bijzondere 
doeleinden hebben te maken met de vaak beperkte ruimte aan boord. Deze schepen kunnen vaak 
moeilijk aan alle inrichtingseisen voldoen. Voor deze schepen is ontheffing mogelijk van het 
voorschrift om te voorzien in een individueel nachtverblijf voor elke zeevarende. Als van deze 
ontheffingsmogelijkheid gebruik wordt gemaakt, geldt voor schepen onder 3000 GT wel norm A3.1, 
lid 9, onderdeel h van het MAV dat nachtverblijven door ten hoogste twee zeevarenden mogen 
worden gebruikt en dat het vloeroppervlak van die verblijven minimaal 7 vierkante meter is. 
Nachtverblijven voor meer dan twee zeevarenden zijn op deze schepen dus niet toegestaan.  
Vanwege beperkte ruimte kan het voor schepen van minder dan 3000 GT wellicht gunstiger zijn om 
geen ontheffing te vragen voor individuele nachtverblijven, maar ontheffing van het minimale 
vloeroppervlak van een individueel slaapverblijf van 4,5 vierkante meter. Dat kan op grond van het 
vierde lid. Deze individuele nachtverblijven zijn nooit kleiner dan 3,75 m2. Deze ondergrens is 
afkomstig uit artikel 55 van het Schepelingenbesluit. Een combinatie van de ontheffingen bedoeld 
in het derde en vierde lid kan natuurlijk ook.  



 

 

Op de meeste schepen is de accommodatie midscheeps of achterop gelegen, zoals in art. 3.3, 
eerste lid is voorgeschreven. Op sommige scheepstypen is dit echter onwenselijk. Sleepboten en 
bevoorradingsvaartuigen voor boorplatforms zijn daar een voorbeeld van, evenals schepen die 
rollende lading via een klep op het achterschip laden. Voor deze schepen kan op grond van 
artikel 3.7, eerste lid, ontheffing worden verleend om de nachtverblijven voor midscheeps te 
kunnen plaatsen.  
Schepen kleiner dan 200 GT kunnen op grond van artikel 3.7, zesde lid, ontheffing krijgen van alle 
voorschriften met betrekking tot het minimale vloeroppervlak van nachtverblijven. Dit kan nodig 
zijn vanwege de zeer beperkte ruimte aan boord. Deze ontheffingsmogelijkheid is gebaseerd op 
norm A3.1, lid 20, van het MAV. Bij het verlenen van ontheffingen op grond van dit artikel wordt 
de grootte van het schip en het aantal opvarenden aan boord in acht genomen. Deze factoren zijn 
van belang om vast te stellen in welke mate een ontheffing noodzakelijk is. De minimale grootte 
voor nachtverblijven die in het zesde lid wordt genoemd, is gebaseerd op artikel 55 van het 
Schepelingenbesluit.  
Op grond van artikel 3.3, derde lid, moeten de nachtverblijven voldoen aan de normering van de 
daar genoemde leidraden. Op grond van artikel 3.7, zevende lid, kan van de normering van een 
aantal leidraden ontheffing worden verleend. Het betreft leidraad B3.1.5, lid 2, dat nachtverblijven 
eigen sanitaire voorzieningen hebben, leidraad B3.1.5, lid 3, dat nachtverblijven zodanig zijn 
ingericht dat overdag werkende zeevarenden zijn gescheiden van ’s nachts werkende zeevarenden 
en leidraad B3.1.5, lid 5,dat de tweede werktuigkundige overeen aanvullende ruimte beschikt als 
bedoeld in norm A3.1, lid 9, onderdeel m van het MAV.  
 
ILT toelichting 
De aanvraag voor wezenlijk gelijkwaardige bepaling #6 dient te worden vergezeld van een uitleg 
van de manier waarop er aan de voorwaarden van Artikel 3.6 zal worden voldaan.  
 
  












