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Afkortingen en definities 
AD Airworthiness Directive: verplicht op te volgen 

aanwijzing door de luchtvaartautoriteiten 
ALI Airworthiness Limitation Item: (constructie-

)onderdeel met een verplichte inspectie- en/of 
vervangingslimiet 

AMC Acceptable Means of Compliance (EASA): 
indien men hier aan voldoet, voldoet men aan 
de EASA regelgeving 

AMP Aircraft Maintenance Programme: 
onderhoudsprogramma 

AOC Air Operator Certificate: vergunning tot 
vluchtuitvoering 

AWL Airworthiness Limitation: ALI, CDCCL, CMR, 
of LL 

BvL Bewijs van Luchtwaardigheid 
CAME Continuing Airworthiness Management 

Exposition: procedurehandboek van een 
CAMO. 

CAMO Continuing Airworthiness Management 
Organisation: organisatie die de blijvende 
luchtwaardigheid zekerstelt 

CAT Commercial Air Transport: Commercieel 
Luchttransport 

CDCCL Critical Design Configuration Control 
Limitations: verplichtingen t.a.v. 
brandstoftankveiligheid (voor de grote 
luchtvaart) 

CMR Certification Maintenance Requirement: 
verplichte taken vanuit de certificatie 

EASA European Aviation Safety Agency 
ELT Emergency Locator Transmitter 
Escalatie: blijvende intervalverhoging 
ETOPS Extended Twin Operations 
Extensie: éénmalige intervalverhoging (ook wel: 

variatie) 
ICAO International Civil Aviation Organisation 
IVW  Inspectie Verkeer en Waterstaat: de 

Nederlandse civiele luchtvaartautoriteit 
JAA Joint Aviation Authorities: 

samenwerkingsverband van Europese 
luchtvaartautoriteiten 

Large Aircraft: vaste-vleugel-vliegtuigen met een 
maximum startmassa groter dan 5700 kg en 
meermotorige helikopters 

LEP Lijst van Effectieve Pagina’s 
LL Life Limit: eindige levensduur (verplicht) 
MD Maintenance Directive 
MPD Maintenance Planning Document 
MRB Maintenance Review Board 
OAL Onderhoudsaanwijzing voor 

Luchtvaartmaterieel: Nederlandse, verplichte 
aanwijzing, pre-EASA. Vervangen door MD 

RVSM Reduced Vertical Separation Minima 
STC Supplemental Type Certificate: aanvulling op 

de type goedkeuring, voor een modificatie 
TCDS Type Certificate Data Sheet 
Utilisatie: aantal vlieguren, landingen, motorstarts, 

etcetera, per periode 

Abbreviations and Definitions 
AD Airworthiness Directive: task(s), mandated by 

the aviation authority 
ALI Airworthiness Limitation Item: (structural) part 

with a mandatory inspection or replacement 
task 

AMC Acceptable Means of Compliance (EASA): 
compliance with the rule can be established 
through compliance with the AMC 

AMP Aircraft Maintenance Programme 
AOC Air Operator Certificate: approval 
AWL Airworthiness Limitation: ALI, CDCCL, CMR, 

or LL 
CAME Continuing Airworthiness Management 

Exposition 
CAMO Continuing Airworthiness Management 

Organisation 
CAT Commercial Air Transport 
CDCCL Critical Design Configuration Control 

Limitations: fuel tank safety related mandatory 
requirement (applies to larger aircraft) 

CMR Certification Maintenance Requirement: 
mandatory tasks from certification  

CofA Certificate of Airworthiness 
EASA European Aviation Safety Agency 
ELT Emergency Locator Transmitter  
Escalation: permanent interval increase 
ETOPS Extended Twin Operations 
ICAO International Civil Aviation Organisation 
IVW  Inspectie Verkeer en Waterstaat: the Dutch 

civil aviation authority 
JAA Joint Aviation Authorities  
Large Aircraft: fixed wing aircraft with a maximum take 

of mass greater than 5700 kg and multi-
engined helicopters 

LEP  List of Effective Pages 
LL Life Limit (mandatory) 
MD Maintenance Directive 
MPD Maintenance Planning Document 
MRB Maintenance Review Board 
OAL Onderhoudsaanwijzing voor 

Luchtvaartmaterieel: pre-EASA Dutch 
maintenance directive 

RVSM Reduced Vertical Separation Minima 
STC Supplemental Type Certificate: modification 

approval 
TCDS Type Certificate Data Sheet 
Utilisation: number of flight hours, landings, engine 

starts, etcetera, per period  
Variation: one-time interval increase (also called: 

extension) 
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0. Inleiding 
 
0.1 Toepasselijkheid 
Dit informatiepakket is van toepassing op in 
Nederland geregistreerde luchtvaartuigen onder 
de EASA-regelgeving (zie Basic Regulation 
216/2008 artikel 1 en 4). Voor overige in 
Nederland geregistreerde luchtvaartuigen kan dit 
informatiepakket eveneens gebruikt worden, 
maar gelden andere eisen t.a.v. de programma-
basis en voor luchtvaartuigen zonder ICAO-
standaard-BvL tevens t.a.v. de goedkeuring (zie 
Besluit Luchtvaartuigen 2008 en Regeling 
onderhoud luchtvaartuigen). 
 
0.2 Doel van het onderhoudsprogramma 
Het onderhoudsprogramma (AMP) is de in één 
gecontroleerd document gebundelde verzameling 
van eisen voor periodiek onderhoud, inclusief Life 
Limits, voor één of meerdere luchtvaartuigen. Het 
levert daarmee het kader voor de 
onderhoudsplanning. Het bevat daartoe een 
beschrijving van alle periodieke onderhoudstaken 
en specificeert de intervallen of termijnen binnen 
welke die taken uitgevoerd moeten worden. 
 
Het AMP is daarmee wezenlijk anders dan het 
bewakingssysteem. Het bewakingssysteem geeft 
aan welke taak vóór welk moment uitgevoerd 
moet worden. Als input hiervoor dienen naast het 
AMP ook de afmelding van de uitgevoerde 
werkzaamheden (het laatste uitvoeringsmoment 
van iedere periodieke onderhoudstaak) en de 
gegevens m.b.t. de utilisatie van het luchtvaartuig 
(vlieguren, motorstarts, landingen, cycles, etc.). 
 
De data in het bewakingssysteem wijzigen relatief 
frequent, namelijk als gevolg van de uitvoering 
van gepland onderhoud en, indien het systeem 
ook resturen/restcycli berekent, ook als gevolg 
van het uitvoeren van vluchten. Het AMP biedt 
een toetsingsinstrument om zeker te stellen dat 
het bewakingssysteem alle benodigde periodieke 
onderhoudstaken blijft bevatten (zie 1.2). 
 
0.3 Goedkeuring van het 

onderhoudsprogramma 
Ieder luchtvaartuig met een Nederlands BvL 
conform ICAO dient een goedgekeurd AMP te 
hebben. Tevens dient iedere wijziging van het 
AMP goedgekeurd te zijn.  
 
Goedkeuring kan verleend worden door: 
a) de luchtvaartautoriteiten van het land van 

registratie van het luchtvaartuig (“directe 
goedkeuring”), of 

 
 

English translation not available yet. 
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b) de CAMO die het luchtvaartuig danwel het 
AMP beheert, volgens een door de 
toezichthoudende luchtvaartautoriteiten van 
de CAMO goedgekeurde procedure 
(“indirecte goedkeuring”). N.B.: als de 
autoriteit van het land van registratie niet de 
toezichthouder van de CAMO is, dan dient 
toepassing van de indirecte 
goedkeuringsprocedure door de 
luchtvaartautoriteiten van het land van 
registratie van het luchtvaartuig geaccepteerd 
te zijn. 

 
Ad a) Indien u uw AMP ter goedkeuring wilt 
voorleggen aan de IVW, dan kunt u het zowel per 
post als per e-mail indienen. 
Per post: 

IVW / Luchtvaart 
Tav De beheerder van het 
Luchtvaartuigregister 
Postbus 575 
2130 AN Hoofddorp 

Per e-mail (NB de bijlage mag max. 5 MB zijn): 
info.register@ivw.nl 
 

Ad b) Van beheer door een CAMO is sprake als 
daarvoor een contract is afgesloten tussen 
eigenaar en CAMO (zie Part M Appendix I) of in 
het geval van luchtvaartuigen opererend onder de 
CAMO van een AOC-houder.  
 
Eisen aan het AMP zijn te vinden in Part M: 
artikel M.A.302, met bijbehorend AMC-materiaal, 
inclusief AMC Appendix I. 
 
N.B.: Part M Appendix I (Continuing airworthiness 
arrangement) is niet hetzelfde als AMC Appendix 
I (Content of the maintenance programme)! 

 

 
1. Inhoud van het onderhoudsprogramma 
 
1.0 Algemeen 
Het AMP bevat die informatie, die nodig is voor 
het beheer van het periodieke onderhoud van het 
luchtvaartuig. Tevens bevat het informatie m.b.t. 
de opzet van het AMP zelf, voor zover nodig voor 
een juist gebruik ervan. 
 
Het AMP hoeft geen procedures te bevatten voor 
het beheer van het AMP. Deze staan voor AMP’s 
die door een CAMO beheerd worden in het 
CAME. Voor AMP’s die niet door een CAMO 
beheerd worden, is het schriftelijk vastleggen van 
dergelijke procedures niet noodzakelijk; het 
resultaat (het AMP) wordt dan getoetst door IVW. 
N.B.: de houder is wel verplicht het AMP te 

 
 

English translation not available yet. 
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beheren, waaronder de plicht, indien nodig, 
wijzigingen door te voeren en de plicht periodieke 
evaluaties uit te voeren, zie 1.5. 
 
AMC Appendix I geeft in 1.1 weer wat een 
acceptabele inhoud zou kunnen zijn voor het 
AMP. In 1.1 hieronder volgt een toelichting hierop. 
De overige hoofdstukken van AMC Appendix I 
geven richtlijnen waar de verantwoordelijke voor 
het AMP rekening mee dient te houden. In de 
corresponderende paragrafen hieronder wordt 
daarop een toelichting gegeven, m.n. hoe dit zich 
verhoudt tot de inhoud van het AMP. 
 
In een aantal gevallen mogen vlieger-eigenaars 
zelf beperkt onderhoud uitvoeren, zie M.A.803(b). 
Indien de vlieger-eigenaars zelf beperkt 
onderhoud willen uitvoeren, dan dienen in het 
AMP opgenomen te zijn de lijsten met taken die 
de vlieger-eigenaars zelf mogen uitvoeren. Zie 
voor eisen en randvoorwaarden Part M Appendix 
VIII en bijbehorende AMC. Of deze vlieger-
eigenaars capabel zijn om deze taken uit te 
voeren is de verantwoordelijkheid van henzelf en 
niet van de AMP-beherende of -goedkeurende 
partij. Indien een CAMO het AMP beheert, hoeft 
deze dus slechts te verifiëren dat de opgenomen 
taken passen binnen het kader van Part M 
Appendix VIII. Beherende CAMO’s (zie 1.1.4) 
hebben echter het recht hier een eigen mening 
over te hebben. Als blijkt dat de vlieger-eigenaar 
niet capabel is, heeft deze CAMO als 
verantwoordelijke voor de blijvende 
luchtwaardigheid namelijk de plicht hier actie op te 
nemen.  
 
In geval van gezamenlijk eigendom dient in het 
AMP aangegeven te zijn wie voor welke taken 
geautoriseerd is. Als alternatief mag het AMP ook 
een procedure bevatten hoe en waar deze 
informatie separaat van het AMP beheerd wordt. 
 
In de AMP-voorbeelden in de Appendices bij dit 
informatiepakket is te zien hoe e.e.a. opgezet kan 
worden. N.B.: deze Appendices zijn bedoeld om 
voorbeelden van mogelijke structuren van het 
AMP te geven, niet van de taakinhoud (die is 
fictief!). 
 
 
1.1 Toelichting bij AMC Appendix I, 1.1 
1.1.1 Identificatie en basisgegevens van alle 

luchtvaartuigen waarvoor het AMP geldt. 
1.1.2 Gegevens van degene die 

verantwoordelijk is voor het beheer van het 
AMP. Het is acceptabel, maar niet verplicht 
deze gegevens op te nemen. Opname ervan 
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zou namelijk betekenen dat bij wijziging het 
AMP gewijzigd (en dus opnieuw 
goedgekeurd) zou moeten worden, 
bijvoorbeeld bij het contracteren van een 
(andere) CAMO of het verkopen van het 
luchtvaartuig. De wijziging van beheerder op 
zich verandert echter de 
luchtwaardigheidsstatus niet.  

1.1.3 Het AMP als geheel dient een unieke 
referentie te hebben, inclusief revisie-
aanduiding. Tevens dient ieder deel van het 
AMP eenduidig in het AMP opgenomen te 
zijn. Het gebruik van een Lijst van Effectieve 
Pagina’s (LEP) wordt hierbij sterk 
aangeraden, zie 1.1.5. 

1.1.4 De houder, niet zijnde een CAMO, kan a) 
een beperkt contract aangaan met een CAMO 
voor het ontwikkelen, goedkeuren en/of 
beheren van het AMP of b) een contract voor 
de volledige blijvende luchtwaardigheid 
volgens Part M Appendix I, inclusief AMP, 
afsluiten. Alleen ingeval van een Part M 
Appendix I contract gaat de 
verantwoordelijkheid voor de blijvende 
luchtwaardigheid over naar de CAMO. Bij 
eventuele beëindiging van het contract valt de 
verantwoordelijkheid automatisch terug op de 
eigenaar/lessee (de “houder”). Het al dan niet 
aanwezig zijn van een getekende verklaring in 
het onderhoudsprogramma doet niets af aan 
de verantwoordelijkheden. Uiteraard mag een 
dergelijke verklaring wel aanwezig zijn.  

1.1.5 Een LEP geeft weer welke pagina’s, met 
welke revisiestatus, deel uitmaken van het 
AMP. N.B.: 
- Dit is dus inclusief eventuele 

inspectiestaten, lijsten met component 
limitaties, etc.  

- De LEP zelf wijzigt dus per definitie bij 
iedere wijziging van het AMP. 

- Elke pagina dient dus voorzien te zijn van 
de revisiestatus. 

1.1.6 Het AMP dient utilisatiegrenzen te 
vermelden, indien: 
a) de aanbevelingen van de ontwerphouders 

zich beperken tot een bepaalde utilisatie, 
of  

b) bij het opstellen van het AMP uitgegaan 
wordt van een bepaalde utilisatie. 
Bijvoorbeeld wanneer een taak die iedere 
100 uur of iedere 12 maanden uitgevoerd 
moet worden, slechts opgenomen wordt 
in de 100 uurs inspectie, omdat het 
luchtvaartuig meer dan 100 uur per jaar 
vliegt. N.B.: dit geldt ook voor aannames 
t.a.v. gemiddelde aantallen landingen, 
cycles, etc., bijvoorbeeld als de aantallen 
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landingen via een verhoudingsgetal 
omgerekend worden naar vlieguren. 

 Als a) noch b) van toepassing is, dient dit 
vermeld te worden in het AMP: “de effectiviteit 
van het takenpakket is onafhankelijk van de 
utilisatie”. 

 In plaats van een bandbreedte mag voor de 
utilisatie ook een enkele waarde opgegeven 
worden in het AMP. Hier mag de werkelijke 
utilisatie dan maximaal 25% van afwijken. Bij 
het maken van het AMP dient er dan wel 
rekening mee gehouden te worden dat er 
mogelijk 25% van afgeweken wordt; daarbij 
mogen geen door de ontwerphouders 
aangegeven limieten overschreden worden. 

1.1.7 Indien men gebruik wil maken van 
escalaties, dienen in het AMP opgenomen te 
zijn: 
- Details van of referentie naar lopende 

escalatie-programma’s (bijvoorbeeld als 
ter onderbouwing specifieke 
serienummers de te escaleren limiet 
overschrijden onder een regime van extra 
inspecties);  

- Luchtvaartuig(type)-gerelateerde 
bepalingen m.b.t. escalaties (zoals 
eventueel aangegeven door de 
ontwerphouder(s)). 

 Voor procedures hoe de CAMO omgaat met 
escalaties: zie CAME. 

1.1.8 In het AMP moeten wijzigingen (revisies, 
amendments) herkenbaar en eenduidig 
worden opgenomen. In het AMP dient indien 
nodig tevens vermeld te zijn hoe revisies 
aangeduid worden. Wordt bijvoorbeeld 
gebruik gemaakt van partiële revisies, 
spoedrevisies, tijdelijke revisies, etc.: hoe is 
e.e.a. beheerst en herkenbaar? Aanbevolen 
wordt om ook de reden van revisie in het AMP 
te vermelden. 

1.1.9 De pre-flight inspectie, zie AMC M.A.301-
1, wordt in principe uitgevoerd door de vlieger 
en maakt geen deel uit van het AMP, tenzij 
door de ontwerphouder van het luchtvaartuig 
is aangegeven dat de pre-flight inspectie niet 
door de vlieger uitgevoerd mag worden 
(bijvoorbeeld wanneer de pre-flight inspectie 
niet in het vlieghandboek maar in het 
onderhoudshandboek opgeroepen wordt). 
Alle periodieke onderhoudstaken die door een 
onderhoudstechnicus uitgevoerd moeten 
worden, maken deel uit van het AMP, ook als 
deze voor iedere vlucht (pre-flighttaken) of 
voor de eerste vlucht van de dag uitgevoerd 
moeten worden. Dit geldt ook indien vliegers 
door een onderhoudsbedrijf gemachtigd zijn 
deze taken uit te voeren. Bijzondere aandacht 
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AFM 1) M.A.301.1 2)

Additional preflight 

requirements related to 

Special Approvals 3) and 

modifications

AMM 4) Chapter 5 / 

MRB, etc.

OPC 5) MPC 6)

AMP

Maintenance

task 7) ?

8)

no yes

OM-B 9)

wordt gevraagd voor pre-flight inspectie items 
die voortkomen uit speciale operationele 
vergunningen zoals RVSM en ETOPS. 
Tevens bijzondere aandacht voor 
eenduidigheid wie voor welk deel tekent als 
operationele preflight check-items wel in het 
AMP worden opgenomen. Zie het schema 
hieronder. 

-  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) Aircraft Flight Manual. 
2) For Commercial Air Transport, the operator must publish guidance, ref. AMC M.A.301-1, 

item 3.  
3) For example ETOPS, RVSM. 
4) Aircraft Maintenance Manual. 
5) Operational Preflight Check. Note that this is not considered to be maintenance. 
6) Maintenance Preflight Check. Is considered to be maintenance, and as such must be 

released by certifying staff (unless stated otherwise in AMP, based on design holder’s 
instructions). Flight crew may be authorised by an approved maintenance organisation to 
perform the MPC (note AMC 145.A.30(j)(4), item 2). In such case, they are certifying 
staff, under the approved maintenance organisation’s quality system. 

7) In some cases the source document is unclear whether a preflight task is a maintenance 
or an operational preflight task. For such cases, the following guidance is provided: a 
preflight task is to be considered a maintenance task when it requires tooling or 
equipment, technical skill, or technical expertise.  

8) The operator may wish to include parts of the OPC in the AMP. For example when the 
physical inspection part of the operational preflight check is performed by the technical 
staff that also performs the maintenance preflight check. Specific attention must then be 
paid to ensuring clarity on who does what. Note that the flight crew must always check 
the aircraft technical log or equivalent, to be informed on aircraft status and possible 
limitations. 

9) Operations Manual Part B, for Commercial Air Transport operators. 

 
1.1.10 tot en met 1.1.14, alsmede 1.1.16: Iedere 

periodiek uit te voeren onderhoudstaak dient 
met bijbehorend interval in het AMP te zijn 
opgenomen. Voor bronnen, zie 1.2. Verplichte 
taken, voortkomend uit AD´s, CMR´s, ALI´s, 
AWL´s, etc., dienen als zodanig herkenbaar te 
zijn. 

 Het onderhoudsprogramma dient te zijn 
afgestemd op de configuratie van het 
luchtvaartuig. N.B.: 
b) Voor bepaalde missies kan het 

noodzakelijk zijn het luchtvaartuig in een 
andere configuratie te brengen. 
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Bijvoorbeeld door stoelen, reddingsvlotten 
of een lier te verwijderen of te bevestigen. 
Op de in- en uit te bouwen componenten 
kunnen gebruikslimieten van toepassing 
zijn. Indien in de operatie steeds gewisseld 
wordt tussen configuraties dan dienen de 
bijbehorende gebruikslimieten van al deze 
configuraties opgenomen te zijn in het AMP. 
Hierbij dient aangegeven te zijn dat 
installatie optioneel is. Uit de technische 
administratie moet uiteraard ook voor deze 
gebruiksgelimiteerde componenten blijken 
welke wanneer geïnstalleerd zijn (geweest) 
en hoeveel vlieguren/cycli/etc. er mee 
gevlogen is. 

c) Regelmatig geven de onderhoudsdata 
aan dat er verschillende onderdelen 
bestaan die ingebouwd zouden kunnen 
worden (uitwisselbare onderdelen, met 
verschillende partnummers of 
modificatiestatus). In een aantal gevallen 
hebben dergelijke onderling uitwisselbare 
onderdelen echter niet dezelfde 
gebruikslimiet. 

 Bedrijven kunnen te maken hebben met 
dergelijke onderdelen die in het normale 
onderhoudsproces onderling gewisseld 
worden (bijvoorbeeld bij een vloot van 
luchtvaartuigen met een dergelijke 
configuratievariatie, of bij gebruik van pool-
parts of exchange-parts). Dit kan met name 
bij onderdelen met een hoge in- en 
uitbouwfrequentie AMP-beheersproblemen 
opleveren. Het is voor luchtvaartuigen die 
gebruikt worden voor commerciële 
operaties of voor commercieel 
luchttransport toegestaan dat het AMP deze 
onderling uitwisselbare onderdelen met hun 
bijbehorende gebruikslimieten noemt, 
zonder dat in het AMP opgenomen is op 
welke registratie welke specifieke 
gebruikslimiet op dat moment effectief is. 
Het AMP dient in dergelijke gevallen 
duidelijk aan te geven dat het hier onderling 
uitwisselbare componenten betreft.  

 Uiteraard dient uit de technische 
administratie, inclusief het 
bewakingssysteem dat gebruikt wordt, wel 
onmiddellijk duidelijk te zijn welke limiet van 
toepassing is.  

 Tevens dient het CAME te specificeren hoe 
e.e.a. beheerst wordt. 

1.1.15 Iedere limiet die de geldigheidstermijn van 
het AMP beperkt dient vermeld te zijn. Zie ook 
1.1.6. 

1.1.17 Zie 1.2. 
1.1.18 Zie ook 1.6. 
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1.1.19 De gebruiker, die onderhoud uitvoert 
conform het AMP, dient zich te houden aan 
de instructies van de ontwerphouder(s) voor 
de uitvoering van dat onderhoud. Dit is ook 
reeds geregeld via M.A. Subpart D, Subpart F 
en Part-145. Echter, 145.A.45(d) staat Part-
145 bedrijven toe om instructies aan te 
passen indien de oorspronkelijke instructie 
niet uitvoerbaar is, op een efficiëntere manier 
kan, of het bedrijf er alternatieve 
gereedschappen of apparatuur voor wil 
gebruiken, mits een zelfde of hoger 
veiligheidsniveau bereikt wordt. Dit kan door 
een algemene formulering in de bij 1.1.19 
bedoelde verklaring worden toegestaan. 
Indien u gebruik van 145.A.45(d) niet zou 
willen toestaan voor uw luchtvaartuig, dan 
wordt overigens aanbevolen dit contractueel 
te regelen met het onderhoudsbedrijf. 

1.1.20 Waar nodig dienen taakbeschrijvingen 
toegelicht te worden. Indien taken 
geclassificeerd worden als bijvoorbeeld GVI 
(general visual inspection), DET (detailed 
inspection), etc., dan dienen deze codes in 
het AMP verklaard te worden.  

 
Bovenstaande nummering hoeft niet per se 
gevolgd te worden. Wel kan het handig zijn een 
cross-reference lijst naar deze nummering aan te 
brengen, zodat onmiddellijk duidelijk is dat niets is 
vergeten. 
 
1.2 Programma-basis 
Het AMP dient te voldoen aan de instructies voor 
periodiek onderhoud van: 
a) de ontwerphouder van het luchtvaartuig; 
b) de ontwerphouder van de motor, voor zover 

verwezen vanuit de instructies van de 
ontwerphouder van het luchtvaartuig (indien 
van toepassing); 

c) de ontwerphouder van de propeller, voor 
zover verwezen vanuit de instructies van de 
ontwerphouder van het luchtvaartuig (indien 
van toepassing); 

d) de ontwerphouder(s) van uitrustingsstukken, 
voor zover verwezen vanuit de instructies van 
de ontwerphouder van het luchtvaartuig 
(indien van toepassing); 

e) de ontwerphouder(s) van modificaties (indien 
van toepassing); 

f) de ontwerphouder(s) van reparaties (indien 
van toepassing); 

g) EASA, middels AD´s en TCDS (indien van 
toepassing); 

h) het land van registratie, middels AD´s, MD’s 
en algemene aanwijzingen (indien van 
toepassing); 
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i) de landen van herkomst (de certificerende 
autoriteiten) van luchtvaartuig, motor, 
propeller en STC’s van buiten de EU: 
- middels AD´s (indien van toepassing en 

indien EASA of het land van registratie hier 
vóór de datum van inwerkingtreding geen 
aangepast AD over heeft uitgegeven); 

- middels TCDS (indien geen EASA TCDS 
bestaat). Niet van toepassing voor STC’s. 

j) de landen van herkomst (de certificerende 
autoriteiten) van luchtvaartuig, motor,  
propeller en STC’s van binnen de EU:  
- middels AD’s van vóór 28 september 2003 

  
ad a)  Middels MRB/MPD rapport, CMR´s, AWL´s, 

ALI´s, Hoofdstuk 4 en 5 van het 
onderhoudshandboek, etc. 

ad e)  Bijvoorbeeld een later ingebouwde Mode S 
Transponder of ELT. 

ad h)  MD’s werden in Nederland voorheen OAL´s 
genoemd. 

 
Afwijkingen van de instructies van de 
ontwerphouder: 
- Behoeven directe goedkeuring door de 

autoriteit van het land van registratie; 
- Moeten als zodanig herkenbaar vermeld zijn 

in het AMP. 
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d) Ad 3: for aircraft, engine, propeller and STC’s, in whichever way they are published (especially with 
older aircraft there may not be a reference in the primary manual; this information may be published 
in the form of SB’s or other service information). 

e) Ad 4:  
1. The holders of the TC’s of the aircraft, engine and propeller, as applicable. 
2. Alternative instructions may be used, only after authority approval. 

f) Ad 5: the aircraft TC-holder should publish instructions for continuing airworthiness for the complete 
aircraft, but may accomplish this for specific components by referring to vendor recommendations, 
for example Engine publications, Battery CMM, etc. Note that especially with older aircraft there may 
not be a reference in the primary manual 

g) Ad 7: these may not be included in the primary manual or there may not be a reference in the 
primary manual, see for example the Cessna Continuing Airworthiness Programme (CAP). 

h) Ad 8: AD´s issued by: 
- EASA 
- The Authority designated by the member state of registry 
- The primary certifying authority, if outside of EASA, if EASA has not issued a superseding AD 

before the effective date 
- The primary certifying authority if within EASA, when the AD was issued prior to 28 September 

2003. 
i) Ad 9: previously called OAL´s in The Netherlands. 
j) Ad 10: when modifications are applied, the modification instructions can be accompanied by 

additional instructions for continuing airworthiness (maintenance instructions).  
k) Ad 12:  

1. For example Service Bulletins, Service Letters, Customer Service Notices, etc., issued by the 
design-holders. 

2. For Dutch registered large or commercially used aircraft, or aircraft operated under an article 16 
exemption, compliance is mandatory with such service information recommending or requiring 
repetitive maintenance. Deviations require prior authority approval. 

3. For large or commercially used aircraft a policy is required for assessment of non-mandatory 
service information (through the CAMO managing the aircraft). Such policy could include 
acceptable ways to deviate from the non-mandatory service information, approved by the 
authority through approval of the policy in the CAME. 

4. For Dutch registered other than large aircraft, not operated commercially or under an article 16 
exemption, compliance with Service Information other than required for 1 thru 11 is not 
mandatory, but it is the responsibility of the person or CAMO managing the continuing 
airworthiness of the aircraft. 

 N.B.: this does not mean that non-compliance may therefore be regarded as safe. It merely 
means that the Authority has no proof (yet) that non-compliance leads to an unsafe condition. It 
must be noted that: 
- in most cases the TC-holder knows best; 
- disregarding TC-holders’ warnings and recommendations may not always be forbidden by 

law, but that does not make the organisation or person responsible for continuing 
airworthiness immune to litigation action (e.g. liability claims in case of an accident). 

l) Ad 13: Safety Information Bulletins (SIB’s) are issued by EASA and available via the EASA 
website. 

m) The shaded cells contain the instructions for continuing airworthiness typically expected in a 
Baseline AMP, not yet customized to a specific aircraft serial number.  

 
 
Alle toegepaste bronnen dienen individueel, 
inclusief de gebruikte revisiestatus in het AMP 
vermeld te zijn. N.B.: een volgende revisie van de 
gebruikte brondocumenten hoeft niet automatisch 
een revisie van het AMP tot gevolg te hebben. De 
lijst geeft aan tot welke revisie in het AMP is 
verwerkt; niet opgenomen kan dus ook 
betekenen: geen invloed. Dit dient de beheerder 
van het AMP aan te kunnen tonen, o.a. bij de 
airworthiness review. Aanbevolen wordt dan ook 
om bij evaluatie van een dergelijke revisie dit vast 
te leggen. 
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AMP’s dienen aangepast te worden aan het 
gebruik van het luchtvaartuig. Extra taken en 
wijzigingen aan taken die noodzakelijk blijken uit 
ervaringen uit het gebruik dienen dan ook in het 
AMP opgenomen te worden, zie 1.5.  
 
1.3 Wijzigingen 
Zie 0.2, 1.1.5 en 1.1.8. 
 
1.4 Extensies 
De instructies en restricties m.b.t. de maximaal 
toegestane, éénmalige afwijkingen van 
onderhoudsintervallen gegeven door de 
ontwerphouder dienen gevolgd te worden.  
 
Bij afwezigheid van dergelijke instructies en 
restricties wordt verwezen naar Maintenance 
Directive NL-2011-001. 
 
De maximaal toegestane, éénmalige afwijkingen 
van onderhoudsintervallen dienen in het AMP 
opgenomen te zijn. 
 
1.5 Periodieke evaluatie 
Het AMP moet minimaal jaarlijks geëvalueerd 
worden: 
a) Zijn alle door ontwerphouders en autoriteiten 

(zie 1.2) nieuw uitgegeven of gewijzigde 
instructies in het AMP verwerkt? 

b) Valt het gebruik van het luchtvaartuig nog 
binnen de utilisatiegrenzen (zie 1.1.6) van het 
AMP? 

c) Is de configuratie van het luchtvaartuig / de 
luchtvaartuigen gewijzigd en zo ja, hebben de 
wijzigingen invloed op het AMP (modificaties, 
reparaties die periodieke onderhoudstaken 
noodzaken)? 

d) Geven ervaringen uit het gebruik of het 
onderhoud aanleiding het AMP te wijzigen? 
M.a.w., zijn de taken effectief of moeten 
intervallen en/of taakinhoud worden 
bijgesteld? 

 
Ad a) De evaluatie is niet het moment om te 
bepalen of er iets gewijzigd moet worden, maar 
om te controleren of er niets gemist is. 
Ad d) Voor Large en voor CAT luchtvaartuigen 
dient hiervoor een analyse van de effectiviteit van 
het onderhoudsprogramma uitgevoerd te worden, 
waarin meegenomen wordt het gebruik van  
spares en opgetreden defecten en 
disfunctioneren.  
Indien een betrouwbaarheidsprogramma gebruikt 
wordt, dan kan de effectiviteitsanalyse hierin 
geïntegreerd worden. Zie ook 1.6. 
Deze luchtvaartuigen worden beheerd door een 
CAMO. In het CAME staan de procedures 
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beschreven. 
 
N.B.: Part M stelt dat verplichte wijzigingen zo 
snel mogelijk in het AMP verwerkt moeten 
worden. Minimaal jaarlijks evalueren betekent dus 
niet automatisch dat jaarlijks reviseren voldoende 
is. Ook betekent het niet dat het AMP per se 
jaarlijks gereviseerd moet worden; de evaluatie 
kan ook opleveren dat het AMP geen aanpassing 
behoeft. 
 
1.6 Betrouwbaarheidsprogramma’s 
Dit onderwerp valt vooralsnog buiten de scope 
van dit informatiepakket en wordt hier niet 
behandeld. 
 

 
2. Criteria en richtlijnen voor indirecte 
goedkeuring 
 
N.B.: indirecte AMP goedkeuring t.b.v. 
Nederlands geregistreerde luchtvaartuigen is 
voorbehouden aan erkende CAMO’s die daarvoor 
specifiek door IVW geautoriseerd zijn en slechts 
voor AMP’s die door de CAMO zelf zijn 
ontwikkeld. 
 
2.1 Criteria voor CAME-procedures voor 

indirecte goedkeuring 
a) De indirecte goedkeuringsprocedure dient 

opgenomen te zijn in het door IVW 
goedgekeurde handboek. Logische plaats is 
in CAME 1.2, Aircraft Maintenance Programs. 

b) In de amendmentprocedure moet beschreven 
zijn dat wijziging van de indirecte 
goedkeuringsprocedure IVW goedkeuring 
vooraf behoeft (dit geldt overigens ook voor 
de amendmentprocedure zelf). 

c) In de procedure dient beschreven te zijn 
binnen welke kaders de procedure geldt, 
oftewel: wat mag indirect en wat moet naar 
IVW voor goedkeuring. 

d) In de procedure dient beschreven te zijn wie 
bevoegd is/zijn af te tekenen voor indirecte 
(finale) goedkeuring, inclusief 
plaatsvervangers als van toepassing. 

e) In de procedure dient een interne toetsing 
opgenomen te zijn voorafgaande aan de 
interne finale goedkeuring, onafhankelijk van 
degene die de wijziging* heeft geproduceerd.  

f) In de procedure dient beschreven te zijn 
welke kwalificatie-eisen gesteld worden aan 
personeel betrokken bij de totstandkoming, 
toetsing en goedkeuring, tenzij reeds elders 
in het handboek beschreven.** 

g) In de procedure dient beschreven te zijn of en 
zo ja, hoe IVW van de wijziging* op de hoogte 

 
 

English translation not available yet. 
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wordt gebracht. 
h) In de procedure dient beschreven te zijn hoe 

de nummering plaatsvindt van de direct en 
indirect goedgekeurde wijzigingen*. Bij 
voorkeur dienen indirect approvals 
herkenbaar zijn aan de nummering 
(bijvoorbeeld issue 1.00 is door IVW 
goedgekeurd, 1.01 en 1.02 door het erkende 
bedrijf en 2.00 weer door IVW. Op het door 
IVW aan de CAMO uitgegeven 
Statusoverzicht is dan te verwijzen naar 2.xx, 
als laatst door IVW goedgekeurde wijziging*). 

i) De indirect approval procedure geeft expliciet 
aan hoe wijzigingen traceerbaar zijn. 

j) Indien een AMP uit verschillende 
deeldocumenten wordt samengesteld 
(bijvoorbeeld Baseline + Annexen), dan geldt 
dat deze delen in combinatie moeten worden 
goedgekeurd om gebruikt te kunnen worden 
voor één of meerdere registraties. Als 
afzonderlijke delen onder een indirect 
goedkeuringsregime vallen, dan gelden voor 
de amendmentprocedures voor deze 
afzonderlijke delen ook de bovenstaande 
eisen.  
 

* In sommige gevallen kan ook initiële 
goedkeuring door het erkende bedrijf 
toegestaan worden. Dit dient dan in de 
procedure beschreven te zijn.  

** De kwalificatie-eisen zijn afhankelijk van de 
complexiteit. Beoordeling is aan de IVW-
toezichthouder. 

 
2.2 Criteria voor indirecte goedkeuring van 

onderhoudsprogramma’s 
a) De maximale scope van de indirecte 

goedkeuring die kan worden toegekend 
betreft: 
1. Wijzigingen geheel gebaseerd op 

M.A.401(b) Maintenance Data. N.B.: de 
CAMO dient wel te verifiëren dat dit ook 
gerechtvaardigd is voor de betreffende 
luchtvaartuigen. 

2. De-escaleren. 
3. Periodieke onderhoudstaken toevoegen, 

aanvullend op de periodieke 
onderhoudstaken die volgens de 
Maintenance Data uitgevoerd moeten 
worden. N.B.: voor de uitvoering van die 
toegevoegde taken dienen Maintenance 
Data beschikbaar te zijn.  

4. Escaleren van dergelijke taken (uit 3). 
N.B.: dit dient de CAMO wel te 
onderbouwen. 

5. Escaleren van taken die geen invloed 
hebben op de veiligheid. N.B.:  
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a) Dit dient de CAMO wel te 
onderbouwen; 

b) Indien niet door de ontwerphouder 
van het luchtvaartuig aangegeven is 
of de taak invloed heeft op de 
veiligheid, dan dient te worden 
aangenomen dat dit wel het geval is. 

6. Luchtvaartuigen van hetzelfde type en 
vergelijkbare configuratie toevoegen en 
luchtvaartuigen verwijderen. 

7. Opnemen en verwijderen van vlieger-
eigenaar onderhoudstaken conform de 
bepalingen in M.A.803. 

8. Initiële AMP’s goedkeuren mits aan 
bovenstaande voorwaarden voldaan 
wordt en mits de luchtvaartuigen waarop 
het AMP betrekking heeft, vallen binnen 
een op de CAMO Scope of Approval 
vermelde group rating. 

Dit alles slechts op luchtvaartuigen 
ingeschreven in het Nederlandse 
luchtvaartregister, of met specifiek akkoord 
van de autoriteit van het land van registratie. 

b) Voor het indirect goedkeuren van wijzigingen 
of initiële AMP’s dient de opsteller kennis van 
het betreffende type luchtvaartuig of de 
categorie van luchtvaartuigen te hebben, 
alsmede kennis m.b.t. het ontwikkelen en 
beheren van onderhoudsprogramma’s. Het is 
aan de toezichthouder de vereiste diepgang 
te bepalen, afhankelijk van complexiteit van 
het luchtvaartuig en van het AMP (wel of 
geen MSG-3 bijvoorbeeld).  

c) Als er (bijvoorbeeld tijdelijk) niet aan de eisen 
voldaan kan worden, dan is IVW nog 
aanwezig als vangnet (directe goedkeuring, 
tegen betaling). 

d) IVW hoeft niet per se op de distributielijst te 
staan voor indirect goedgekeurde wijzigingen 
van onderhoudsprogramma’s. De 
toezichthouder kan dit wel eisen als de 
omstandigheden erom vragen. 

e) Let op dat voor de goedkeuring van een 
(wijziging van) een onderhoudsprogramma 
niet alleen de inhoud van het aangebodene 
gecontroleerd dient te worden, maar óók de 
volledigheid, oftewel controle op wat er 
opgenomen zou moeten zijn in de (wijziging 
van) het onderhoudsprogramma. Dit dient in 
de procedure meegenomen te zijn. 

 



Voorbeeld ballon onderhoudsprogramma /  
Balloon Maintenance Programme Example 
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1. Onderhoudsprogramma OHP/PH-9999 voor zweefvliegtuig: 

Model: HappyGlider-123 (ongemotoriseerd) 

Serienummer: 1234 

Bouwjaar: 1979 

Registratie: PH-9999  

 

2. Inhoud / Lijst van effectieve pagina´s/secties 

Sectie Aantal bladzijden Revisie Revisiedatum 

Hoofdsectie 2 6 15-02-2011 

D-Inspectie HappyGlider-123  2 2 21-08-2006 

Piloot-eigenaar taken 3 0 28-09-2008 

 

3. Overzicht van revisies 

Revisie Datum Samenvatting 

0 04-10-1999 Initiële uitgave 

1 01-10-2004 Invoegen AD 2004-311 

2 21-08-2006 Inspectiestaat aangepast agv wijziging Betriebshandbuch (R7) 

3 03-09-2007 Inbouw STC 12/34; toevoeging gerelateerde taak 

4 10-02-2008 Invoegen OAL 1976-01/9 

5 28-09-2008 Toevoegen piloot/eigenaar onderhoud 

6 15-02-2011 MD NL-2011-001 verwerkt in 7; Brondocumentenlijst bijgewerkt 

 

4. Brondocumenten 

Het onderhoudsprogramma is gebaseerd op de volgende documenten: 

Document Uitgever Revisie Revisiedatum 

 Latere revisies zonder 

impact: 

Betriebshandbuch HappyGlider 

GmbH 

9 01-08-2010   

OAL 1976-01 IVW 9 31-10-2007   

MD NL-2011-

001 

IVW - 14-02-2011   

AD 2004-311 EASA 0 09-04-2004   

GWL 1990-217 De Hoog BV 0 13-03-1990   

STC 12/34 ABC-Air BV 1 04-08-2003   

N.B.: indien revisie van bovenstaande documenten inhoudelijk geen effect heeft op het 

onderhoudsprogramma, wordt de tabel rechts middels pencorrecties aangevuld. Dit zijn geen 

wijzigingen van het onderhoudsprogramma. 

 

5. Randvoorwaarden aan het onderhoudsprogramma m.b.t. utilisatie 

Het onderhoudsprogramma is onafhankelijk van de utilisatie van het vliegtuig; waar nodig 

zijn kalenderlimieten opgevoerd. 

 

6. Vluchtvoorbereiding 

De handelingen en checks die voorafgaand aan de vlucht moeten worden uitgevoerd staan 

vermeld in het Betriebshandbuch. Deze mogen door de vlieger worden uitgevoerd. 
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7. De uit te voeren onderhoudstaken en de intervallen waarbinnen deze uitgevoerd moeten 

worden zijn weergegeven in onderstaande “Onderhoudstaken en –intervallenlijst”.  

Interval Onderhoudstaak Referentie Maximale 

extensie 

Bijzonderheden 

100 

vlieguren 

of 12 

maanden 

D-inspectie Betriebshandbuch 10 uur of  

1 maand 

Uitvoering volgens de bij 

dit OHP/PH-9999 

bijgevoegde 

inspectiestaat 

12 

maanden 

Inspecteer 

vleugelligger 

AD 2004-311  Extensie slechts 

toegestaan na 

goedkeuring door EASA 

12 

maanden 

Vervang GPS 

batterij 

STC 12/34 1 maand  

24 

maanden 

Transponder check OAL 1976/01  Extensie slechts 

toegestaan na 

goedkeuring door IVW 

500 

vlieguren 

Controleer 

prikkeldraadstangen 

en bevestigingen op 

scheuren 

GWL 1990-217 50 

vlieguren 

Dye Penetrant inspectie, 

volgens STC-instructies 

1000 

vlieguren 

Controleer de 

constructie 

Betriebshandbuch 100 

vlieguren 

Uitvoering volgens 

Betriebshandbuch 5-3 

 

8. Bovengenoemd onderhoud dient conform de instructies van de betreffende ontwerphouder 

uitgevoerd te worden. 

 

9. Kruisverwijzing naar Appendix I bij AMC M.A.302 

AMC 

OHP/PH-

1234 AMC 

OHP/PH-

1234 AMC 

OHP/PH-

1234 AMC 

OHP/PH-

1234 

1.1.1 1 1.1.6 5 1.1.11 7 1.1.16 7 

1.1.2 - 1.1.7 n.v.t. 1.1.12 n.v.t. 1.1.17 4 

1.1.3 Koptekst 1.1.8 3 1.1.13 7 1.1.18 n.v.t. 

1.1.4 12 1.1.9 6 1.1.14 n.v.t. 1.1.19 8 

1.1.5 2 1.1.10 7 1.1.15 n.v.t. 1.1.20 n.v.t. 

 

11. Beperkt piloot-eigenaar onderhoud 

De onderhoudstaken in de aangehechte lijst met piloot-eigenaartaken mogen door de piloot-

eigenaar(s) uitgevoerd worden, mits deze hiertoe bevoegd is/zijn volgens de eisen in M.A.803 

en zich kundig acht(en) deze taken adequaat uit te voeren. Uitvoering geschiedt conform Part 

M Subpart D en vrijgave vindt plaats conform de eisen in M.A.803. 

 

12. Revisie en toepassing  

Het onderhoudsprogramma zal periodiek geëvalueerd worden en indien nodig aangepast; 

aanpassingen behoeven goedkeuring. Het luchtvaartuig zal conform dit 

onderhoudsprogramma worden onderhouden. 
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A. Reinig het gehele vliegtuig. ________ 

 

B. Check het gehele vliegtuig op schade, zoals scheuren, barsten, gaten,  

 krassen, vervormingen, stuikingen en delaminiatie. Bij schade ook de  

 binnenhuid inspecteren. ________ 

 

C. Alle verbindingen welke in glasvezel- of koolstofvezel zijn geharst  

 controleren op loszitten. Check de verbindingen op scheuren, witte 

 plekken en delaminatie. ________ 

 

D. Controleer alle metalen delen op beschadiging. ________ 

 

E. Controleer alle metalen delen, zoals bevestigingspennen en –gaten,  

 stuurstangen en bedieningshevels op corrosie. Bij corrosie, roest  

 verwijderen en nieuwe verf aanbrengen. ________ 

 

F. Controleer de scharnieren, bedieningshevels en ophangpunten  

 voor opening en sluiting van de cockpitkap op schade. Controleer  

 geleidingen voor de sluitstang op het cockpitframe, bevestigingspinnen  

 op de romp en voorste koolstofscharnier op delaminatie en  

 scheuren. Controleer achterste metalen scharnier op vervorming. ________ 

 

G. Bij lekkage of vermoeden van lekkende watertanks dient contact  

 opgenomen te worden met de fabrikant. ________ 

 

H. Controleer de vleugelwaterkranen op voldoende uitslag. Het verschil 

 in klephevel tussen linker en rechter tank mag niet meer zijn dan 10 mm. ________ 

 

I. Controleer de bediening van de kraan van de staartwatertank 

 en zijn bedieningsmechanisme op werking. Controleer alle  

 waterlozingsopeningen op reinheid.  ________ 

 

J. Smeer alle benaderbare bedieningsorganen. Smeer de roerpedaalkabels 

 met vaseline. Smeer het cockpitkap open- en sluitmechanisme.  ________ 

 

K. Smeer richtingroer- en hoogteroerscharnieren.  ________ 

 

L. Smeer alle benaderbare verbindingspunten in het rolroer- en remklep- 

 bedieningscircuit en bijbehorende scharnieren. Smeer bevestigings- 

 punten van de remklepafdekstrip.  ________ 

 

M. Controleer in het landingsgestel of de hoofdwielas draait, dat geen 

 delen van het landingsgestel zijn verbogen en dat de bevestiging op 

 het staalbuiscenterframe niet is beschadigd. Controleer het hoofdwiel 

 op zijdelingse speling.  ________ 
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N.  Check de bandenspanning van het hoofdwiel (3,0 bar of 43 psi).  

 Check de huid rond de as voor delaminatie.  ________ 

 

O. Check de bandenspanning van het neuswiel (3.0 bar of 43 psi).   

 Check de neuswielbevestiging voor delaminatie en bevestiging.  ________ 

 

P. Check statisch en pitotsysteem inclusief slangen op lekkage.   

 Check de hoogtemeter en snelheidsmeter op lekkage.  ________ 

 

Q. Check de buik- en schouderriemen op conditie en bevestiging.  ________ 

 

R. Meet na montage de uitslagen en speling van alle roeren en remkleppen. 

 Vul de meetgegevens in op het uitslagenformulier .  ________ 

 

S. Controleer of de spleet tussen vleugel en binnenste rolroer en tussen 

 binnenste en buitenste rolroer minimaal 1,5 mm is.  ________ 

 

T. Controleer de vleugelbevestiging en het aandrijfmechanisme op speling. 

  (Zie sectie 2.3 tot 2.5 van het onderhoudsboek).  ________ 

 

 

 

 

 

Inspectie uitgevoerd door:   Naam 

 

 

                              Datum 

 

 

                              Handtekening 

 

 

                              Nr. AML 
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